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Beschreibung der Forstbodenfrése " Pioniecr "
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Die Ebgstbodenfrése " Pionier " ist ein Ergebnis lamgjéhriger
- Veramche. ‘ '

Sie ist in Zusammenarbeit mit der technischen Zentrelstelle der deub-
schen Forstwirtsohaft, der Forstkultur, forstliche Liefer-und
Bezugsgenosssnschaft in Hamburg - Bahrenfeld und Zhren selbst-
stindigen Niederlassungen in Frankfurt/Main-Niederrad und Mdnchen
sowie cinigem maschineninteressierten Forstimtorn entwickelt
wordens ' '

Das Fréswerk in seiner Konstruktion weicht won den {iblichen
Ausflihrungen grundsBtzlich ab. Die soust verwendeten Frisheken,
wie sie in der Landwirtschaft gebriuchlich sind, kdnnen fir dle
Waldbodenbearbeitung nioht ve :wendet werden. : ’
Das " Pionier - Fréawerk " arbeitiet daher mit Hauenmessern,die

en Messerscheiben durch 2 Stahlschrauben befestight sind. oo
Die Messerscheiben sind - jede fir sich - auf Rutischkupplungen
gelagert, Es kann so Jede Messerachelbe einzelnd bel Bodenwider-
stindsn aussetzen. Die kiirperliche Beanspruchung fir den Fahrer
ist dabker denkbar geringe A

Die Bodenfrése arbeltet vdllig rukig und wird nicht hin- unad
hergeworfene ‘ : , B .
Iat- das.Gelinde sehr useben, sb kenn oin zweiter Mann die " Pionier
an dem vorne angebrachten Haltebiigel, zu¥ Unie rstitzung dos
Fahrers heltene ' T

Des foderne Sohaltgegetriebe ist konstruktiv unkompliziert ge- ~
halten. Es ist mit 6 Vorwirts— und 3 Rickwirtsgingen susgeristet.
Die Arbeit mit der " Pionler " wird anfénglich sohwer erschelimsn,
es liegti dies nicht an der Maschine, sondern vielmehr an der un-
gewohnten Arbeit, wie aunch an der schwerféilligen und verkrampften
Handhebung des Friésenfmhrers selbst. Bine kurze Einarbeitzeit

wird jeden Frésenfahrer ddvon #iberzeugen. :

t Trisenfahrer " wenn ihr téglich in 8 — 10 stindigem Einsatz

mit der ¥ Pionier " arbeitet denkt daran, dass dle Maschins genauso,
wie ihr einer Pflegearbeit bedarf, darum haltet die Maschine '
sauber und in Ordnung. Stellt auch die kloinsten Mingel soforg

ab. Bestellt erforderliche Ersatzteile sofort. ‘
Ist es crforderlich, so sucht nur wirklich gut geleifete Reparatur-
werkstitten aufe o

Heltet euch an die Bedienungsvorschriftens ,

Dic " Pionier " dankt o8 euch dadurch, dase sie jederzeitl einsatz-
bereit isto :
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Vor der Inbewkriebsetzung daes Motors, bezw. der~Bodenfrise
gind folgende Wartungsvorgchriften zu beachtens

.‘a“g“en.“..‘ah.“.“. ”.‘on‘ FQ -y -gn.“Q“'"'-.“‘.“.-."‘“ .n,n.—,v-‘»

l.) Don Diesclitank aufflillen, Fassungsvermigen ca. 15 Lirs
Den Marken-Krafhistoff duroch einen Siebtrichter, ohne das Sieb
im Brennsiofiftarnk zu catfernen sinfillen.

Der Brennstoffverbravch in der Stunde betrégh je nach Be-
lastung dos Mohore ome"l,5 Ltr./Dor Tankinhalt reicht demnach
flir 8 -~ 10 S4onden ause ‘ ‘

Yen Tank nloht restlos leer fahron, sonst musse das Leltungs—
system crueul entliifted werdeno o~

2.) Den Ocliank mit Schmiercel HR SAE 20 auffillen. Debel auch
hier don Silebelnsatz im Tonk nioht entfernen . Verunreinigungen
dic beim Einfillen in den Tank gelangen kBnnen sphiter zu ompfind-
liochen St¥rungen am Motor flhren. ,

Der Inhelt des Ocltanks Betr&gﬁ cae 2:5 Itr. Der Verbrauch an
Sohmicrosl betriigs 80 mm”’/Std. :

Wihreud dor Arbeilt am Tage Bfters dem Oclvormat an Schmiercel
durch das Oelschauglas an der Vorderseite des Tanks kontrollierens
Weitere Wartung - und Inbotriecbsetzung des Motors nech der Bo-
disnungsanlaet$ung der-ILOWWerke. , '

Vor dem Anwerfen dos Motors ist former zu beachten:
a) Den linken Sohelthshel am Schaltkopf:

Strasse «~ @ ~ Hickwiirts - 0 - Gollinde
auf ® O " ghelhen. - o
b) Den rechten Sohalthobel am Scheltkopf:

§ w0 o ~III ~ 0 « 1II
cbenfalls auf " O " stellens '

o) Den Kupplungshebel an der linken Seite das Lenkholms ziehen

und den Sperrbiigel einlegen, demit dle Kupplung gezogen bleibte
Sobeld der Motor cae. % Mine beil mittlerer Tourenzahl durchgelaufen
ist, dle Sperrklinke am Kupplungshebel ltsen und einkuppeln.

Neoh oa 1 =~ 2 Min Laufdauer abemals avskuppeln und den Schalt-
hebel am Schaltkopf links Bolte auf Golinde legen, dann langsam
einkuppeln, | R .
Grundsiitzlich achto~man darauf, dess der Motor im Leerlauf nioht auf
vollen Touren lBufi.

20) Dag Fahron zur Arbeiysstbithed

Doni Sohalthebsl linke am Schaltkopf, Je nech Wegeverhélinissen auf

" Strasse " oder % Geltnde ® legeno

Don Bchalthebel reohts auf den 3.Gang legen.

Der Sohlepper féhrt in jedsn Fall aus dem Stand an.

Bei der Sohaltung vom " Geliéndegang " aud den"Strassengang" muss der
Schlepper in jedem Fell stehen, da durch den " Hickwirtsgang " durch=—
gescheljet werden muss und sonst Getriebeschiiden eintreten kbanean.
&chtung: = Im 3. Gang und auf Strasse geschaltet mecht die " Pionier "
o8, 12 XKim/Std., dieser Gang ist dsher nur bei mitgefihrtem Einachs-
aphéinger zu vexwsnden. . : o

Durch die Breannstoffregulierung kann man sich in diesem Gang jeden
Wegeverhéiltnissen anpassen. Werdeb die Wegeverhiltnisse schwieriger
soxschalte man vom " Strassengang " auf den"Geléndegeng ", lasse Je-
doch den 3. Gang eingelegt. In diesem Gang kenn prektisch jede Stei-
gung genommes werdende. o S
In bergigem Geldnde achte man stohs darauf, dass man in dem Gang den
Berg hinmnter féhrt den man beil der Auffahrt benubzt hat.

Bei BRickwhrisfohrt, den Schalthebel links auf Rickwdrts. legen.
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b)

c)
a)

Seité 3.

debel achte man darauf, dass sioh das Stitzrad im Friaswerk niocht
% Quer " stellt und dedurch defekt wird. ' . '

Ist der mitgeliefeorte Naochlanfsitz am Friswerk befestighi und der
Einecochsenhéinger &n dlesem aufgekugelt, so bestimmt die~Geschlokliche
keit dcs FrBsenfahrers das Gelingen der Rickwhrkisfehric

Dig g_g;gq%er‘g.ggggqupgggx&mgﬁgh nei_ Soll die "Pionier " zeit-
welse aussdhilicsslioh fur Pfianzen~Kalk-Snndtransporte oder &hnlich
elngesetzt werdan, so bedlene man sich des Aahﬁmger~Vefbindungﬁ»~
stickes. Das Friswerk wird angenommen, die Gelenkkupplung entfemtb

und die Verbindungsstange am Zepfwollengehbuse befestigt, dann die
Fligelmutter der Xlemmaschelle l¥den, don AnhBinger auf die Kugel

gsetzen und die Kjemmachelle wieder festzichen. Der Einachsanhéinger ist
nun fest mit dem Schlepper gokuppelt. ' :

Dig Differontlalsparrei | S

Das Fahrgetrisbe der " Pionler * ist mit einem Differential oder
Ausgleiockgetriebe ausgeristet. Bs besteht dle M¥gtiohkeit, dass man
sich auf stark ausgefahrenen Wegen fostfihrt, d.hi ein Triedbrad
dreht duroh, wdhrend dma andere Rad stehea bleibt. In diesem Fall
gicht man den Hebel auf der rechten Seite das Lenkholmes, Jedool
nicht mit roher Gwwalt, sondern mit glelichmhssig stetem ﬁrunk. g0
Tange bis die Sperrscheibe in die Bolzen des Ausglelohgetriebes eln-
rasten, damit zlehen wieder beido Riéder duroh, Sobald die Maschlne
wieder frei ist den Hebel fiir die Diff.-Sperre wieder lBsen, ovt die
Meschine durch seitliochen Druok am Lenkholm etwas hin- und herdriicken,
damit die Sperrscheibe .wieder auvsrastea kasn. -

Aohtung: Nie die Maschine mit elngerssteter Spearscheibe wenden
wollen, Bruohgefahr im Ausgleichgetricbe. . o
Zur besonderen Beachtung:

Frigenfahrer, ob lhr zur Arbelisstelle fahri, oder mis der " Pionier ®
Transporte ansfihrs, fehrt immer so, dess ihr immer die Wewali uber
die Mesohine habt. Bel sioh entgogengtellenden Hindernissen drosselt,
mittels des Regulierhobsls am Lenkholm,die Tourenzahl des Motors, da-
mit 1hr langsam an das Hindernis heranfahrt und gegebencnfells sofort
stoppen kénnt. ﬁ - :

Denkt daran: " Dic " PIONIER " kann schnell wieder repériert werden,
T ‘Eure Knoohen Jjedooh nur sohwer ® g

3.) Yorbereitung sur Frémmrbeif : ‘ -

An der Arbeitsstelle angekommen, das Stitzrad ontfernems Die Tiefen-
stellvorrichtung je nach dem Arbeitsvorhaben einstcllen. Bel Ffabrike
neuer Maschine muss die Tiefenstellvorriohtung in jedem Fall auf dem
5¢ Looch von unten geasehen stehmn. ,

Den seitlichen Hebel rechts am Schaltkopf unter vorherigem Zichen
der Motorkupplung nach vorne, bis zur Einrastung durchdricken. Geht de
Hebel nioht einzuricken( steht Zahn awnf Zahn ) die Motnfkgﬁplang
kurz lggfg ugd wicdar Zischen, dabel den Schalthobel eimrticken,

Den Sc hebel tinks am Schaltkppf auf " Gelénde ", den Schalthedel
vaohtis auf den 1. Gm g legens '

Den Begulierhebel, Lenkholm rechts am Griff im Uhrzeigersinn auf

®* Voll ® drehen -

Die Maschine am Lenkholm etwas anhebeB( das Fréswerk soll beim An—
fshren nioht sofort vollen Arbeitswiderstand haben) die Motorkups—
lung langsam l8sen, dabei das Fréswerk in den Boden elnsetzen.
Bachdem mon sich iiberzeughk hat, dess der Motor je nach Arbeitsvor-
haben stetig und gleichmissig durchzieht, kann men dem Regulierhebel
soweit zuriicknehmen, dess in jedea Fall eine einwandfreie und sigige
Arbeit gewidhrlcistet ist. Dadurch kann der Brennastoffverbrauch were
ringert werden. : ' ' ' BT

Bei mommpler Arbeit darf das Fréswerk pioht in den Mﬁ'- d

werden, o8 muss s8ich vielmehr selbat in den Boden siche
www.mullikas-pionier.de o
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Scokt Adie Tourenzahl dos Motors dei starken Duleuwbdorstiaden
ab, dann das Fiswork etwas anhaben, sobald sioh der Motor erholt
hat das Friiswerk langsam wiocder einsetizen.

Bel statker,messierter Wurzellage in anmittelborer Stock- oder
Beumntihe hebe man das Friéswerk in jJedem Fall etwes an.

Kleinerc und fleche Stdcke kinnep mit der Maschincnmitte-dberfahrsn
werden, aobald der Btock on des Priowerk kommt, snhchbele
Sioherheg‘h % %

Hebon ®io urze loinere StBcke, odor Steine in das Préswerk
gezogen und block:leren dieses, grundadszlich den Motor obstellen,
dann Qen Schalthebel fir die Zz&pfwelle eaf " Null " stellen. Eret
Jetzt den Gegegstand entfernen.
Fiemals bei laufeadem Motor und " nur * gezogener Motoﬁmpplmg
an dor Messerwelle des Frliswerkes arbeiten.

“Diese Gleiohgblt%a;t_kgng Arpe_und_Binde kg_ég,en n

Heokarbeiten auf leichteren Btden m:lt our geringen Bodenlibermiigen:
naen auch auf dem ® Strassecogang " ausgefihrt worden, Diec Zapf-
welle und die Trisbréder machen in diesem Gang dcypene Tospencahl.

Dexr 1. Grma bleibt dabei eingaeohaltet.

Wartung hhﬁ Schmierung

=3 1o ) Mobor mir aie ‘Hartung- des Hotors bediene men sioh der
Anleitung f£. 4. Motor. ‘ '

2+) Das GetriebegehBuse:
Das Gotriecbegehdiuse mit dem inliegenden Getriebe bodarf keiner be—-
sboderen Wartung, es sit lediglich von Zeis zu Zelt darsuf zu achten
dess der Oclstend am GohHuse ausrelchend ist. :

‘Roatrolle: en der linken Seite des GetrisbegehBuses ist eine rotge-
kennzeichnete Bundsohraube mit 17 mm SW., Diess Bundschrsube herans-
“drehen, -Goh Maastab von dem anhaftenlen Vel reinigenm; dis Sohreghke -~
wieder eindreheon, scdann absrmale hersusdrehen, Jotzt muss dor Ol
stand bis zur gekennzoiohnoton Marke am Kontrollsted stehen, ist~
dieses niocht der Fnll, dann Getricbeosl bis zur Marke naohfﬁllen.

'_ B:i.e Kontgclle des Oe;,a;a@dga musg bew gagggrecgtgrém doxr Masahi

E% veménge ~fir dgs_Go mebe Ggtrigbgoel SAE 90

Qedwechasl: naoh oas 50 - 100 Arbeitsstunde
der * Pionier " muss das Getriebeooel gewe: o Boi warmer
Masoline entferne die Ablasschraube unter SWlose und lasse das
Qel in geelgnete omn. 10 Liter fassende BehH :uar ableufen( mBglichet
dber Nacht ). Die Ablassohraube wieder einsetzen und oa. 10 Liter
Getricbeocel der bekannten Marken SAE 90 aufflillen.
%gh spiterer o@lwechael ist orsh nach oa. 1000 Arbeitsstunden ‘exford
.
Solltie in dem &ltoel be:;m ersten Qelwochsel &elslaelper Sohimmer ent-
halten ®oin, so rihrt dieser von dem Scheokenred hey, das sioh an
der Schneoke- eingelaufea haﬁ, Eg liegh deahaih kein &nnd zur Betm—
rahigang vore.
Men beachte, dass beli neusr Maschine aae& oas 50 Betriehaatmden
alle mu.tte m und Sohrawea am Getriaﬁegah&me aaohgegma werdano

2e ).!ﬁﬁsrkm;%
Die Moterkupplu dst sine se riaam&aaige %mc&aibenkupplmg dor
Firma Piohtel & Be
Pie Bettitigung errelgs durch den- Kupplungshebel links am,f Bk
Durch das Zighen des "Kapglmahebels wird der im Iagp;;l
' H.egenéa Aus ruckblock ll:l denm Dwpoklager gagen Qie
| spggregates gedrd aaélr& wird &ie uztmmm
it nicht mehr ut.

am*ﬁxﬁteimtz

H




Se; e 5

men 2 M¥gliochkeitent , :
3o Der Hondhebel soll sioch anfangs 2 - 3 om chne Widerstand zichem
lassen, ersh dean darf der Kugplungs&mok einaetzen. : e
20 Varduoht man mif der Hand don gebogenen Kupplungshebel en dem @as
Bow@ensall iibor deos Eugelgelenk engyoift, him- und hersubewagen, so
8011 hiex das Spiel von Anschlag =zu Ansoﬁlag ofts 5 ~ 8§ mm botrageno

Iat ein Splel, oder toter Weg nioht festsustellen, so muss das Bowden~
8ol entsapreochend nachgestellt werden. . .

Dis Nachstellung erfolgtipgy Bowdenzug f.d. Kupplung liuft hinter der
Aumsparung an dex linken Selte der Verkleidungshaube und wird dort
durch einen Book gotiragen. An diesem Book endet auch die Bowdenspirele
in dom Gewindsendstiick. Zur Naohstellung l¥ae man die Kontermuiter
auf dom Gewindestiiok und drehe das GewindestBok je nach Bedarf hin-
?in oder haraus. Versuchs dann ob die Eupplung einwandfrei 15st und
;ndgmm'etts nisoimmt, denn dle Kontermbtter am Gewindestiiok wieder
onLalh. : ’ - : ' - .
Rutsoht die Motarkupplung wihrond der Arbeit durch und hat die Nach-
stellung in dor, wie vorhor besohriebenen Weise keoinen BErfolg so ist
1. dio Mo¥orkupplung vermohmiert wnd verdrecks :
2+ dor Kupplungsbelag sufgebraunchf.

% Punkt 1 das Au’s:ﬁoklaﬁor ist 2u oft gesohmiert, dadurch kamn die

tachmerscheibe in der Kupplung nicht mehr einwandfrei mitnchmen.

- dbhilfa: Der Motor muss abgenommen werdea, das Kupplungsaggregat
avsgobauy worden. Beides 'ist in-reinem Benzin su waschen und su
trocknen, dann wieder einabausam. o :

Vorbeugung: Das Eupplungsdruoklager im Auerﬁokbloék da.rf aur alle
g - 'I% Tege mit dor Hoohdruok-~Fettprosse gesohmiert werden. 3 ~ 5

"Z%, PUBKS 2 mek gomtelly, dass 8¢ Kugplung is koinor Weiso

mehr naohsustellen ist, So muss cbenfalld der Motor abgemomon werden
das Aggrogal ausgedbaut und dle Mitoelme recheibe ernmenert werden. -
Danach ist das Kupplungsapiel, wie vorhar besohricbea olnzustellen.
3+) Dig Lepkbrerigen:. D —
Die Laakbromsen sind als Ianenbackenbremsen susgebildet, die duroh
die gfahdhebel rechts und links em Lenkholm bedient werdems ‘
Die benkbremse dient dazu, das Wendon beim Fahren mit dem Binachsgn~
hiinger, sbwie bel der Frisarbeit zuerleiohtern. - :
g:%ﬂder Fr8sarbeit ist das Friswerk beim Wendon aus dem Bodenzu

Dake ’ ' , » L ‘
Dig Bahstellung exfolghs . B L ~ N
An den Bnden des Querstiickes, wolches die Bowdenstige aufnimmt, s¥nd
Nachstellsohrauben, in die gleiwhzeitig dio Bowdenspiralen endem
eingesetzt. Mir dile Nachstellung wird mit dem 17 mm NManlschlissel
aie Komjermutter der Nachstellsohrauben gelBst, Gann mit dem 14 mm
MaulsohlBssel die Nachstellachraube soweit herausdrehen bis die
Handhebol am Lenkholm ungefShr bis zur Bilfte ihres Zugweges sn
ziohen sind. Die Bromsbacken dtirfen nicht schleifen, sbodern moch eben

freigehen, dann die Eontermutter wiecdor festziehen. ; -
Ist dic Haohstellung erfolglos, so muss der Belag auf den Bremsbacken
‘erpausht werden. - . - : e T ' ‘
DL sohine 1st mit dem einen Rad aufzubooken, das Laufrad lossu °
mn, dle Trlebradnabe mit Hilfe der mitgelieferten Abgishvorrich-

\ehen, damit ldbgen die Bremsbacken frel und kianm n ansgedeul
golite Jedoch streng darenf, dass dle Becken paarwetm ohicks
foms Die Backen simd nicht genietot, sonderan in elnem 2
ren geleimt. o ~ -

1gt schnellste
AXten dle Ler
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Den kleinercn Unebenheition der Bremstrommel anpeasen. Nech ‘
kurfir Leufzelt die Lenkbremsen 1n der besohriebenen Weiso nache
stellen.

Einerbesonderan Wartung bedurf@n die Lankbremsen nioht.

Sohmieruna_der beweglighgn Tg;lp an Qp; Legkgremse.

Wﬁohentlich einmel werden die rot gekennzeichncton Sohmierstellen
an den boiden Bremswellen durch 3 - 4 Sttese aus dor Ibfrprcssee

Reiq;ggqg der Lepkbromgon:

- Nech oca. 500 Betriebsstunden missen die Bremsbaocken von dem anga—
sammelton Belagstaud gereinigh wordon. Dazu sind folgende Arbelten
erforderlioh: ,

1ls Dioe Masochine aurbookan. : '

2% Die 5 Redmuttern lossohreuben und das Triebrad nbnchmono

3s Don mitgelieferten Naobomabzicher fiber 3 Radbolzen setzan und

mit den Radmuttern festschraubon: Don mittleren Druckbolzen gagoen
die Zentrierung der Aohsc drehen. Nachdem der Druckbolzen gut:
festgezogen ist, mit dem Hemmer cincn. kurzon, aber kréftigen Scohlng
auf don Kopf dos Drookbolzons goben, dann den Druckbolzon feater
ziehen, bel einem wiederholten Sohlrg mit dem Hammer wird die
Triebradnabe vom Konas dor Achse springen. Dic gel¥stec Nabo von

dor Achse ziehen. Die Bremsbacken liegen jetzt frei.

4, mit einer Drehtbiirste die BelEige dor Bremabaoken und dic Iananu
flidohe dor Trommel reinigen., i
Neohdet allos gob gesBubert ist, dic Nockan dor Eremswclle 1oicht
ednfetton.Der Zuscmmenban erfolgh ih umgekehrser Weise, wie vors
her beschricben, B
Ist elles zusammsagebrut, die Lenkbremsen, wie auf Seite 5 bew
schriaben nachastellen,. . s

4.) _Die_Trisbréder __

Die Triebréder sind mit Ackerstollenreifen 600-16" AS aunsgeristot s
Per Luftdruck soll nicht mehr wie 1 atii. behrggan

isbﬁuﬂﬂ Fir Wesserfillung sind die Stollenreifen in der Normal—

usflihrung nicht zu verwenden. Mir diesen Fall muss ein besondcres
eatll elngesetzt warden. : -

Die Triebréder werden bei Arbeiten im Bestand und auf der Frei~
flache auf breite Spur gesetzt.

‘Die Spur betrégt - Aussen bis Aussen - gemessen 850 mm

Bei Présarbeiten in Waldpflugstreifen und in engstehenden Be-
stinden kBanen die Triebréder auf schmale Spur gesatzt werden.
Die Spur betréigt Jetzt Aussen bis Aussen - gemessen 625 mm.

Die Trichréder werden abgenommen und mit der Krgpfung nach innen
wisdor anfgesetzt. Dobei ist darauf zu achten, dass das rechte

Ba8 auf die linke Seite und des linke Rad auf dia ruchte Seite
'zalegt wird.

4OB¥UDE L Der Pfeil anm der Seite des Reifens mﬂas immor in
B ‘ Fahrtrichtuns zei gen.

www.mullikas-pionier.de
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) Die Hbhep= ued ﬁwmexuauwx dsg Iaep.khomea-

a) Hbhenverstellung, 4o npoh der Griesc dos Frésenfahrors nuss
der Lankholm hBher oder tiefer gestellty werden.,
/Dio richtige H¥he dea Lonkholmes ist, wenn die nach unten go=
strodkton Hinde dia ¥riffe gut umfassen k¥nnen, wihrend der

Ear des Fahrers eino aufrechte Halaung hege

einom Fall in gebliokter Haltang mig der Mamchone arbeiten.

‘Um'don Lenkholm der Kérpergr¥sse anzupassen, wird die sich an dor
‘rechten Belte dem Lenkholmea befindliche Spannmutter gel¥st unéd
der Lenkholm in dieriochtige Lage gobrecht. Debei iet darouf zu ‘
aoh:ag, dass die Verzahnunz an- don Holmaahuhan wieder riohtig cine
Yestete
Die Bpennmutter istvgut w&edar reatsuziohen.

) Qoitanyerstallung? 4011 Kulgarboden .. im Ptlansaamten oto,
gefréat worden, g0 ist es unorwiinscht, daee der Irésonfohrrer

in dem frisoh gofristen Bodon geht. Dor Lenkholm mues denhalb

zur Belta geetellt werdon, '

In der Mitte uanter dom Soholtkopf ist der Hebel der dom Varaﬁeiz&*
;pq;zqn betébigt. Man driicke den Hobel horunter, 4daduroh-zioht.
sich der Bolzen wit konus aus dor Bohrung im-Ereuzstiiok.

Der Lenkholm kenn nun, je nroh Bederf rechts, oder links einge=
sohlagen werden und gwar so weit, bdis dor Vbrstellbalzan wiodcr

in dio vorgesehene Bohrung im Kreuzetlick einrastot. :

An doY Lenkholmvaintallungbaand ebenfalls 2. Sohmiernippel, die
von Zeit zu Zeit mit dor Fettproessc zu sohmieren sind

Het der Lenkholm im Laufe der Zeit " Lose " bekommen, so kann
men diese wieder ebstellen indem mon den Befestigungsbolzen
unter dem Kreuzstiick des Lenkholms otwes nachzieht. Davel 1st
die Druckschraube seitlich an dor Kreuzstiickfrust einige

- Umdrehungen zu lbden, diese muss jedoch, nachdem der Haltebolzen
-angezogen ist guh wieder angednght werden. :

www.mullikas-pionier.de
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6.) Die Beleuohtungsgplage. | -
a) Forstbodenfréise " Pionier " Type M 2 D, ausgeriistet mit Zwoibakt
Dieselmotor Febriket ILO-Werke, Type DL 660, 12 PS, luftgekiihlte.
Beim Binabau diesorx lotortgpe'wird eine Spannuqﬁsregelnde Licht-
mesohine, Febrikat Bosch, Leistung 12 Volt/ 60 Watt verwendot.
Die Lichtmasching erregt sich nur, d.h. gidt Strom ab scbald Ver-
braucher( LamBen) angeschaltet werden.
Der unter der Verkleidungshaube, hinter dem Brennstofftank sitzende
Spannungaregler reguliert dic Spanaung, dadurch bekckmen die Glilh-
bimen in den Lampen nur soviel Strom, wie sic ihrer worgesohrisbeno:
Wettzahl nach aufnehmen k¥nnen, ohne adbei Sohaden zu nehlmen.
Laut Stressenverkehrsordnung dlirfen die Soheluaworfer der Einaohsschli:
ger nur blendfrales Licht geben. In dle Scheinwerfer sind daher
2 Volt/ 3 Watt Glihbirnen mit Sohraubsockel singedaut.
Im Rioktelil des Soheinwerfers ist rotes Rioklioht vorgeschen, welohes
ehenfalls mit GlUhbirnen 12 Volt/MWatt und Sohraubsockelfessung ein-
gosetat sind. . _ : : ,
Dic Schlussbelouchtung eines mitzufihrenden Anhéingorg bekomm$ den St
iber des Verbindungskabel, dosaen Stoecker in die Steckdose clngeflhr
wird, die unter dem lLonkholmfuss angodbraooht ilat. _
Die Sohlusslampen sind mit Glihbirnen in Soffittenform 12 Volt/5 Wei
eusgeristet. _
Demit bel Kabelbeschhdigungen und Eurgschluss der Spannungsregler, -
wie auch dle Liohtmesohine kel nen Sohador erleiden, sind 2 Slohsrung
von 8 Amp. in der Sicherungsdose links der Stueokdcse eingebautie.
b) piev Pioniex " Type M 2 D cumgerisbet mit Plohtel & Spochs - Moto
8in Zweiyakt=Diegeimotor, Type Sgamo 500 mit_einer Leistung von 9 RS
Dor Mohtol & Saohs = Dieselmotor wird mit elmer stromregeladen 6 Vol
16 Wett Weohsolstrom= Lichtmasohine ausgeriistet, diec Hiber dle Ventid
latomwelle angetrieben wird. e
Da die Lichtwaschine stromregelnd ist und Wechselastrom llefeo¥t, muss
dor Strom bevor er den Verbreuchera zugefiilhrt wird Uber deb,hinter
dem Bronnstofftank angebrabhten Gloiogrichter mit eingebauter Drosse!
in Gleichstromm umgewandelt werden. Von hier geht der Strom Uber denm
afagh Zugsohalter zur Sicherungsdose zum Steckdosa und su den Scheln
werfern. : =
Die Liokhtmasohine liefort 16 Watt, wovon oo, 4 Watt im Gleichriohter
verloren gochen. Mr die Beleuohtung bleiben demnaoch 12 Watt. Die
gghaigmerfer sind mit Glikbirnen 6 Volt/ 3 Watt, Schraubsockel ausge
igtet . , ' , '
Die Scohsinwerfer mit dem eingebauten Rilckliocht sind nun so geschalte
dasa, sobald der Stocker vom»Anh&ngerverbindungskabel aingesteckt
wird, der Stromzufluss zu den Rucklichtern im Scheinwerfer-unter-
brochen wird und die Sochlusaslampen am Anhéinger aufleuchetn.,
In d4a Schlusslampen sind Soffitten~ Glihbiranen 6 Volt/ 3 Wath
eingesectzt, damit ist der Ausgleioh szwisohen den Sochlusslampen und 4
Sohcinwerfern mit 12 Watt wiedsr horgestellt.
Bei dieser Lichtanlage ist Jjede durchgedbrannte Gliihbirne sofort
durch eine Meue zu brsetzen, da sonst die fibrigen Glihbirnen Usber-
strom bekommen und nach kurzer Zeit durohbrennen, ‘
Per 2fach Zugschalter muss beil intekter Beleuchtung genz herausge=~
zogen werdens Beim Ausfall ejner Glihbirme und ist keine Neue sofort
bei der Hamd, kann man ohne dde nnderen Gléhbirnen zu schaden, don Z
schalter auf die erste 8tellung bringen, damit~wird die Drossel im -
Gleichrichter eingesohaltet, die ihrerseits .os. 3 Watt aufnimmi,der
Ausgleich auf 12 Watt wieder gegeben. S .
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7.) Das Friswerk

" G G RGN WS R T8 e

,_Dal Friiswerk ist durch 2 Stahlschraubenm suf dem Konussitz dos
Zapfwellengehlinses festgesogen und so gehalten.
Der Antriedb orfolgt duroh die Zapfwelle, Bber eine Golonkkuppw
1ung auf die Ritselwelle und das Tellerrad mit Nabe.
Die Yelenkkupplung hat dic Auf fabe, d4ie kurzen,harten Schlige,
8ie nicht duroh die Rutsobkupplungen auf der Heueawelle aafgs—
nommen werden zu mildern, un etiriebeschiden zu vermeiden. ‘

Beim Einbeu der Gelenkkupplung ist streng darauf zu achten, dess
sle 80 eingebaut wird, dease die rot gekennzeichnete S8eite, die
gleichzeitig mit dem ﬁiuuoias !&&swarkeeite’ kenntlioh gemacht;
ist zum TFriéawerk soigt,

Daroch die Koeilnusendbohrung dex. Nabe wird die Havnenmelle angebriebena
Damit Vereckungen der Hauenwolle vermieden werden ist diesme an den :
Aussenenden durch Seigenarme gehalten.

Auf der Heuenwelle sitzen dile Mensersoh@iben, die duroh die
Friktionasscheiben gehalten und estarke Druokfedern gespannt s*-2-
Zwischan den Triktione= und Memsorsoheiben sind sohmimmond,

Spezial- Kupplungehartbellige eingelogho

Naoh oas 50 = 100 Arbeitsstunden sind dio I&iktioata un& Bauen=-
scheiben mit den Xupplungeshartbelligen zu reinigen, . -

Die Heuonwelle wird ia folgender Reihantolge auseiaan&orgenommenn

?dte Schutzhaube abnehmen.

2.)0ie 4 Haltesohreuben der Seitendeckel en den Saitenarman mit
Meulsohltiesel 10 mm BW. lossohrauben

3.)die Klemmschreuben dos Seitenarmes vorne 1vsen, MaulsohIaaael

5o)dan‘ﬁa§§ahe&s¢awmit &ar‘&wh@tbesgu aer“Behxuag dasfSeieenaxm
1dshehmen . Maulsohllssel 19 mm ,
6.) d4e mitgelisferto Abzichvorrichtung an den Augen des Seitenu
- armes festsetzen und die Druoksohraube gegen 8ie Zantrier—

bohrung der Hauenwolle drehen und so den Seitenarm vom Kugellager-
s8itz ebzlehen, dabei darauf achten, dras dic Klemmeeite des

- Beitenarmes gleiohmﬁssig mitkommt, ist dies nioht dos Fall, 80
mit lelchten Hammerschléigen neaohhelfen.
74) den Bolzen der Spannvorriohtung (kurzes Gowinduende) in die ,
Gewindebohrung der Hauenwelle eindrehen. Den Spannbligel Uberlegens .

- Man @etzen die Enden des Bligels so hin, dass dlese auf je einen
Eufternkopt der noch festgeschraudbten ﬁauenmeaaer stehen. Die
Spennmutter aufdrehen. Mit dem 27 mm Maulschlisgel so weit an=
drehen, bis sich die Hausnscheibe oe 3 mm von der Friktionse
scheibe abgehoben hat, dann mit dem Meaulschliissel 56 mm SW: die
Friktionsscheibe duraﬁ kurzen kr&fttgen Hemmersohlag 18sen.

Aohtuapgl

Die rechte Seite der Hausnwelle hat Linksgewinde,
die linke Seite hat Rechtsgewinde.

- o o o - -mﬁ-ﬂmm-ﬁ—-—-——»m-—-—-——

8.) die geltste Friktionsscheibe vb1lig losdrehen, debei a1e
Spannmutter gleiochméissig mitléeen.
9.,) alle Teile der Reihenfolge nach abzishen und naah Mbglichbsit
~ nicht verwechseln.
10.) diec Reibfléichen, 1nsbesoudere die Boliége von engesctztem
Zupder reinigen. .
11,) fir die Bohandlung dor Kupplungshartbelige bitten wir
" Nachstohendes zu beachten:

Fortset z_ua;. .Eeitgl 9

www.mullikas-pionier.de



Seite 9
1 'e) %gnq;g,lpis gjgﬁ lsagpere Boden‘_bel tiefli_ggpdem

Wurzelhorizont:
Bind die uppihngsharrbekage leicht mit Ocl einfetten

'b) g@eiche Boden, jpdqgh mit_flaghstreichenden Wurzeln:

e g wan. WS @b omw mew .

die Knpplungshartbelége trocken einlegen :
o) mittel~ bis schwere Btden bei flachstreichends nden Wurzeln:

L A = S ) i w—

die Kupplungshgrtbelage trocken einlegen
d) etle_Boden mit_sehr starker Grasdecke (Bentgtes etc.)

: die Kupplungshart'belage traoken einlegen.,
12.) nachdem alle Teile geséubert sind und die Hauenwelle lelcht
: mit Fett eingefettet ist, die Teile so wie sie esngenommen
wurden wieder auf die Haueawelle setzen.
13.) mit der Spannvorrichtung daie Druckfedern soweit zusammen=
- Spannen, bis die Gewindescheibe mit der Hand aufgedreht
* werden kann, dann mit dem Maulschliissel festzichen,
14.) die Spanavorrichtung losnehmen.

15,) die Seiteparme aufsetzen, den Haltebolzen mit der - Scheibe
in die Bohrung der Hausnwelle~ eindrehen und den Seitenarme
auf den Kugellagorsitz ziehen. Die Klemmseite des A:ﬁa& ﬁih~'
leiohten Hemmerschlégen folgen lassen,

lé.g die Klemmschrauben festziehen

17.) die Pockel fir dies Séitenarme aufsetzen und mit dén
Schrauben befestigen.

18.) die Schutzhaube wieder aufsebzeno

o Aﬁ.h&.&.'.iﬂl R e
Die vorher beschrieben Arbeitsgange bezteben aich a&f ate reahﬁewa
wie guch auf die linke Hauenwellemseite. =~

An die Messersoheibmn sind die Messer mit je 2 Stahlaohrauben
festgesohraubt. Die Hsteplatte muss dabei auf danAHessera liegen.

Man beachte;

die Busseren Mosserscheinen und die inneren tregen je 4 Mésser,
dle mittleren tragen 3 Messer, -
‘DPle Messer an der inneren,linken Messerscheibe haben einen 1angen
Schenkel der nach dem Annriebsgehéuse zeigt.
- Die beiden Hauenmesser an der rechten inneren Messerschelbe haben
‘ednen helblangen Schenkel der nach dem Antriebsgehéiuse zeigt.
 #lle ibrigen Messer in rechter und linker Ausfhhrung heben einen
‘kurgen Schelkel.,
Zusammen lst das I&ﬁswerk mit 11 Stiick 1inken und: 11 Stuck rechton
Heuenmessern ausgerustet.,
Je naoh Arbeitsvorhaben milssen die Messer von Zeit zu Zeit nachm
geschliffen werden, :
Das Nechschleifen erfolgt auf einemm elektrischen Schmirgelstein
und zwar nur dort wb die grésste Abnutzung erfolgh.
Hausmmesser die am Schenkel v8llig mbgenutz® sind, konnen durch
eipen Schmied wieder nachgebogen werden, dadarch werﬁen sle zwar

kiirzer, kbnnen aber gnt fir Hackarbeiten auf Kulturen nochmals
verwendet warden, :

Sobmierung des Friswerkes:

‘Per Oelstand im Antriensgehéuse des F?aswerkas wird, nach ca 150
bis 200 Arbeitsatunden am Messtab der rot gekennzeichneten
Sohraube kontrolliert. Der Oolstand muss am Measteb auf voll
stehea, andemfalls muss entsprechend Oecl nachgr fillt werfefs
Hillmenge bei der Neuffillung oa: 3/4 ltr. Gotyfebegel SAE
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Die rot. gekennzeiahneten Bbhmiernigpel auf den Seitenarmen nech
50 - 60 Arbeifsstunden mit 4 = 5 Stdssen aus der Fettpresss sohmic-
ron. : .

8.) ertang der Bowdenglige .

Die Bowdenzughebel, wie cuch die Bowdenseile mis 1hren freien

Enden sind des $Yfteren mit einigen Tropfen Oel zu schmiercn,

ggmit sie sioh nioht, infolge der Wifferungseintlﬁsse festactzen
nnen.

Bowdenziige,die sich 1m:19ufe der Zett nicht mehr zichen lassen

missen losgenommen werden. Die Scile sind dabel aus den Umhiillung. ..

zu ziehen, mit einem festen Lappen stubern und mit Fett wicder

einachieben.,

DPie Beille sind an den Endsticken mit Madensohrauben befestigt und

mit Hilfe eines Schrambenziehers zu lbsen.

Seile bei denen einzelne Drdhte innerhd b d er Umhhllu.ng gebroohen

8ind, missen ernauert werdeg*,81e geben keine Gewdhr mehr fur
oinen einwandfreien Zug. Dises gilt besondors fiir den Bowdons .
er~apritzverste11nng( Regulierhebel auf der rechten Hblnsait:§

gge Neohbestellung der Bowdenziige erfolgt mit Hilfe dor Ernatﬂteii
. Stec ' .

lllgemeiner Binweia ]

DPis Soheltung dor Maschine muss immer bei Stillstand dersclden -
erfolgen, Auch beim Syrassen— und 3.Gang aud dem Stand anfabren.
-y——pq—- — . — —un———ﬁﬂa——m--—— —dr—*“%mmhw
Masohinon, #e im Scmmer Gber im Binsatz waren, sollen scba%a der
Prost einsetzt grindlich durchgesechen werdem. ‘
Pekle, dic nicht mehr einwandfrei sind,sollten ﬁﬁcksichtslea susg .-
wochselt werden.

Yorwendet sbor nur Originsl * Pionier " Ersatzteils. L
Bovor die ® Pionier 2 abgestellt wird sollten alle bewegliohen Te*”
gut eingefettet werden, damit sie whhrend der Stillstandzeit niob
einrosten.

¥Yar #ie Behandlung des Motors bediene man sich der Bedienungsen-
waisung.

Bractzteile sind 1n Jedem Fall nach der Ersatzteilliste zu bo=

- stellen.

Bei Schaden an der * Pionier " dic selbat nicht bshoben warﬂan ke -
nen, fordere men darch die Forstkultur ecinen Werkmeister an.

Dis Ebretkg;gpr stehg,gpr Varfh qu‘;p.

Dic Forstkultur gée F?rggﬁﬁitur | ]
Haiba:g~Bahrenfb;n \ ank fo ip=Niedorrad
‘Gkibgstrasae 100 Am Golfpletz, Hous Wilthube
Pic Porstltur

Minchen 42

1&ndofferstrassa 93

bei der Grun&hberhtlung senden Sic die ¥ Pioniar ul ins Horstellor~
;\ﬁerk, nach,gq;qghgxg/ﬁolgdpgp ,
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